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Abstract of FR2728008 

The mechanism has two guide rails (2, 3) at 
the front and back and two slides (4, 5) which 
support the window (1) and slide along the 
guide rails. There is a system of cables (6, 8, 
11) which pass over pulleys (14, 15, 17) fixed 
to the ends of the rails and a mechanism (13) 
. for controlling the cables. The distance 
travelled by the front slide (4) can be reduced 
in relation to the back slide (5) so that when 
the window is lowered it can rock on the slide 
which has the shorter distance to travel. The 
front slide (4) is divided into two sections. The 
upper section (4a) supports the window and 
the second section (4b) behind it is smaller 
and is attached to the cables. These two 
sections slide along the guide rails and on one 
another. 
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I LEVE-VTTRE POUR PORTE DE VEHICULE. 

57) Ce leve-vltre comprend deux rails (2, 3) de guidage 
a\7ant et arriere, deux curseurs respectifs (4, 5) de support 
de la vltre (1) qui peuvent coulisser sur ces rails ainsl que 
des cables (6, 8, 11), passant sur des poulles de renvoi 
(14, 15, 20) et des moyens d'entnalnement (13) des cables; 
le curseur avant (4) est divise en deux parties, a savoir une 
premiere partie (4a), sftuee du cote avant supportant la vl- 
tre (1), et une seconds partie (4b) arriere, de longueur infe- 
rieure a ceDe de la partie avant, a laqueile sont fixes les ca- 
bles et qui est montee coulissante sur ladite premiere 
partie, ces deux parties pouvant glisser sur le rail et Tune 
sur rautre. Cet agencement permet de reduire la hauteur 
du rail de guidage equipe du curseur en deux parties, et fa- 
ciltte done le montage de ce rail sur la porta. 
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La presente invention a pour objet un leve-vitre 
pour porte de vehicule, du type canprenant deuz rails de 
guidage avant et arriere, deux curseurs respectifs de 
support de la vitre qui peuvent coulisser sur ces rails , 
ainsi qu'un systeme de cables passant sur des poulies de 
renvoi fixes aux extremites des rails, et des moyens 
d 9 entrainement des cables pour faire monter ou descendre 
la vitre. 

Plus pr6cisement, le leve-vitre vis6 par l f in- 
vention est du type w Bowden w , le but de 1 T invention etant 
de reduire la longueur de l'un des deux rails de guidage 
afin de faciliter le montage dudit rail sur la porte. 

On salt que, d'une man i ere generale, la longueur 
du rail avant est plus critique que celle du rail arrifere, 
car il existe habituellement davantage d • espace libre en 
hauteur dans la partie arriere de la porte. Ceci s f expli- 
que par le dessin de la carrosserie du vehicule, car la 
ligne de ceinture du vehicule remonte vers I'arrifere, 
tandis que la ligne qui suit le bord inferieur de la porte 
reste en general horizontale. 

L 9 invention concerne done au premier chef le cas 
le plus souvent rencontre, dans lequel la reduction de 
longueur est appliquee au rail avant. Toutefois il est 
clair que 1* invention est aussi applicable au rail ar- 
riere, si la configuration specif ique d'une porte le 
pennet ou l*exige. 

Conformement a 1 'invention, le leve-vitre comprend 
des moyens pour reduire la course de Tun des curseurs, en 
particulier le curseur avant, par rapport a la course du 
curseur arriere afin de permettre, en fin de descente de 
la vitre, un basculement de celle-ci sur le curseur dont 
la course a ete reduite, la vitre pouvant ainsi etre 
entierement descendue dans le caisson de la porte. 
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Selon un mode de realisation possible, le curseur 
avant est divise en deux parties, A savoir une premiere 
partie, situ6e du cote avant support ant la vitre, et une 
seconde partie arriere, de longueur inferieure & celle de 
la partie avant, d laquelle sont fixes les cables et qui 
est mont6e coulissante sur laditre premiere partie ; ces 
deux parties peuvent glisser sur les rails et l f une sur 
1' autre de telle sorte que la course de la seconde partie 
soit reduite par rapport a celle de la partie avant du 
curseur. 

Ainsi, la course de la vitre, qui est necessaire 
pour la descendre entierement dans le caisson, est assuree 
seulement par le curseur du rail arriere, ce curseur 
constituant la partie mobile qui transmet les efforts de 
montee ou de descente d la vitre. Pendant la descente les 
deux curseurs descendent. d'abord ensemble jusqu'S ce que 
le curseur du rail avant, et plus precisement sa partie 
avant, vienne en contact avec la butee basse, cette 
fonction etant identique a celle remplie dans un leve- 
vitre conventionnel a deux rails. 

A partir du moment ou la partie avant du curseur 
avant est en appui stir la butee basse, le curseur du rail 
arriere ainsi que la partie arriere du curseur avant 
contlnuent leur course vers le bas, la partie arriere du 
curseur avant coulissant sur sa partie avant. Simultane- 
ment la vitre bascule sur la partie avant du curseur 
avant, jusqu'a ce qu'elle se trouve dans la position 
inferieure desiree, avec son curseur arriere en appui sur 
la butee basse arriere. Dans ce dernier mouvement, le 
curseur avant ou du moins sa partie avant ne se deplace 
plus vers le bas, tandis que le curseur arriere continue 
et que la vitre bascule vers le bas autour du curseur 
avant jusqu f a sa position inferieure. 
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Ainsi le remplacement du curseur avant tradi- 
tionnel monobloc par un curseur en deux parties couiis- 
santes l'une sur 1* autre autorise la descente finale du 
curseur arriere et de la vitre. 

Mors qu'un curseur tradltionnel monobloc reprend 
les efforts donnes par le ou les cables d ' entraxnement et 
assure leur transmission a la vitre, selon 1* invention 
l'une des deux parties du curseur, a savoir la partie 
arriere dans le cas ou c r est le curseur avant qui est 
constitue en deux parties, reprend la fixation des cables, 
tandis que la seconde partie transmet des efforts d la 
vitre qui lui est fixee, les deux parties pouvant glissex 
l'une sur 1* autre suivant la longueur du rail. 

D'autres particularites et avantages de 1* inven- 
tion apparaitrpnt au cours de la description qui va 
suivre, f aite en reference aux dessins annexes qui en 
lllustrent trois modes de realisation a titre d ' exemples 
non limitatif s . 

La figure 1 est une vue en elevation schema tique 
d'un leve-vitre pour porte de vehicule conforme £ 1* in- 
vention, dans lequel le curseur avant est constituS en 
deux parties. 

La figure 2 est une vue en elevation partielle a 
echelle agrandie du rail de guidage avant du leve-vitre de 
la figure 1. 

Les figures 3A, 3B et 3C sont des sections suivant 
3/3 de la figure 2 illustrant trois exemples possibles de 
realisation du curseur avant du leve-vitre - 

Le leve-vitre represents aux dessins est destine 
a commander la montee et la descente d'une vitre 1 d'une 
porte de vehicule non representee. 

Ce leve-vitre comprend un rail de guidage avant 2 
et un rail de guidage arriere 3 et deux curseurs respec- 
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tifs 4 et 5 de support de la vitre 1 montes coulissants 
sur les rails correspondants 2, 3. Le leve- vitre comporte 
egalement un systeme de cables disposes entre les rails 2 
et 3 : un cable super ieur 6 loge dans une gaine 7, un 
cable inferieur 8 loge dans une gaine 9 et un cable 
intermediaire 11 place dans une gaine 12. Le rail avant 2 
porte un dispositif d • entrainement 13 des cables, manuel 
ou motorise connu en soi. 

Le cable intermediaire 11 est regu i ses extremi- 
ties oppos6es stir des poulies de renvoi 14, 15 montees sur 
des supports 16, 17 fixes respectivement & I f extr6mit6 
sup^rieure du rail 2 et a 1 B ex*r6mit:£ inf^rieure du rail 
3. L'une des extremites du cable superieur 6 passe sur une 
troisieme poulie de renvoi 20 montSe sur un support 18 
fixfe a 1 ■ extremite super ieure du rail 3. Le cable supfe- 
rieur 6 et le cable inferieur 8 se rejoignent dans le 
dispositif d' entrainement 13. Des ressorts 19, 21 de 
compression helicoidaux sont interposes entre les extremi- 
ties des gaines 7 et 9 et le dispositif d 1 entrainement 13. 
La vitre 1 etant portee par les curseurs 4 et 5, peut 
monter ou descendre selon le sens d f entrainement du 

dispositif 13. 

L'un des curseurs 4 et 5 est divis6 en deux 
parties, a savoir le curseur avant 4 dans le mode de 
realisation illustre aux dessins, qui correspond au cas, 
le plus frequent, ou il existe moins de volume disponible 
en hauteur dans la partie avant de la porte que dans la 
partie arriere. Le curseur avant 4 comporte done une 
premiere partie 4fi, situee du cote avant et support ant la 
vitre, et une seconde partie arriere 4b, de longueur 
inferieure de d a celle de la partie avant 4a- Cette 
partie arriere 4fe est montee coulissante sur la premiere 
partie 4a et les cables 8 et 11 lui sont fix6s, de manl&re 
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appropriee, par exemple comme represents schematiguement 
a la Fig. 2 au moyen de tetes terminales 22 , 23 contenues 
dans le coulisseau formant la partie 4b. 

Les deux parties 4a et 4b peuvent etre rendues 
coulissantes l'une sur 1' autre par des profils complemen- 
taires appropries, tels que ceux represent es aux Fig. 3 A d 
3C : a la Fig .3 le coulisseau 4b est pourvu d'une queue 
d'aronde 24 logee dans un evi dement complementaire 25 de 
la partie 4a; a la Fig.3B la partie 4b pr&sente une 
saillie cylindrique laterale 26 regue dans un logement 
cylindrique complementaire de la partie 4a, tandis qu'& la 
Fig.3C la partie 4b est pourvue d'une excroissance late- 
ral e 27 a section en T, regue dans une rainure conjugu6e 
28 de la partie 4a- 

La partie 4a peut transmettre les efforts & la 
partie 4b par des butees 29 , 31, de sorte que le depla- 
cement possible de la partie 4b par rapport a la partie 4a 
correspond au debattement *| (Fig.2). Ce deplacement 
correspond egalement a la difference de course du curseur 
avant 4 par rapport a la course du curseur arriere 5* 
Ainsi, durant la descente de la vitre l a partir de sa 
position super ieure la jusqu'a une premiere position 
inferieure lb, dans laquelle la partie avant 4a du curseur 
avant 4 est arretee par la butee basse 30 sur le rail 
avant 2, la descente des deux parties 4a, 4b du curseur 
avant 4 s'effectue en parallele avec celle du curseur 
arriere 5. Des que la partie avant 4a est arretee par la 
butee 30, la partie arriere 4b, qui j usque la etait en 
position haute par rapport a la partie avant 4a, come 
visible aux Fig.l et 2, peut continuer a descendre avec le 
curseur arriere 5, en parcourant le debattement terminal 
d au terme duquel la course entiere necessaire aura ete 
effectuee. Durant cette derniere phase, la partie avant 4a 
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reste Immobile ainsi que la vitre 1 a 1 f emplacement de la 
partie 4a- Par consequent la vitre lb pivote autour de la 
partie avant 4a pour parcourir la derniere partie de la 
course et venir en position lc, atteinte lorsque le 
curseur 5 vient au contact de la butee basse arriere. 

Dans le type de leve- vitre decrit, un mouvement 
relatif des deux parties 4a, 4fe du curseur avant 4 est 
necessaire car il n'existe qu f un mecanisme d • entrainement 
13 , de sorte que les efforts sont transmis d'un curseur £ 
1' autre. Le curseur avant 4 transmet les efforts regus du 
mecanisme 13 en descente au curseur arriere 5, et ce 
dernier transmet les efforts de montee au curseur avant 4 
par le cable intermediate 11 qui passe entre les deux 
rails 2, 3. Dans cette construction, il faut done que la 
partie 4fa transmette l f effort et le mouvement de descente 
au c^ble intermediaire 11, alors que la partie 4a reste 
immobile. 

L f invention est applicable a des constructions 
diffferentes du leve- vitre, par exemple un leve-vitre dans 
lequel le mouvement de descente est transmis du mecanisme 
d f entrainement 13 au curseur arriere 5 qui lui le transmet 
au curseur avant, le mouvement de montee etant ainsi 
transmis au curseur avant. De meme 1' invention est 6gale- 
ment applicable au rail arriere dans le cas d'une configu- 
ration de porte adaptee. 

Dans tous les cas, 1' invention permet l'obtention 
d'une reduction de la longueur de l'un des deux rails de 
guidage et facilite done son montage sur la porte. 
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REVENDICATIONS 

1. Leve-vitre pour porte de vehicule, comprenant 
deux rails (2, 3) de guidage avant et arriere, deux 
curseurs respect! fs (4, 5) de support de la vitre (1) qui 
peuvent coulisser sur ces rails ainsi qu'un systeme de 
cables (6, 8, 11), passant sur des poulies de renvoi (14, 
15, 17) fixges aux extremites des rails et des moyens 
d 1 entrainement (13) des cables, caracteris§ en ce qu'il 
comprend des moyens pour reduire la course de l'un des 
curseurs, en particulier le curseur avant (4), par rapport 
a la course du curseur arriere (5) afin de permettre, en 
fin de descente de la vitre, un basculement de celle-ci 
sur le curseur dont la course a et6 reduite. 

2. Leve- vitre selon la revendication 1, caract6- 
ris& en ce que le curseur avant (4) est divise en deux 
parties, a savoir une premiere partie (4a), situfee du cote 
avant support ant la vitre (1), et une seconde partie (4b) 
arriere, de longueur inferieure a celle de la partie 
avant, a laquelle sont fixes les cables et qui est mont&e 
coulissante sur ladite premiere partie, ces deux parties 
pouvant glisser sur le rail et I'une sur 1" autre. 

3. L&ve- vitre selon la revendication 2, caract6- 
rls& en ce qu'il comporte une butee basse (30) de limi- 
tation de la course de descente du curseur avant (4), la 
difference de longueur (d) entre les deux parties (4a, 4b) 
du curseur avant correspondant a la difference de course 
entre les deux parties du curseur entre leur position 
haute et leur position d' arret par la butee basse, cet t e 
difference de course etant de plus 6gale au supplement de 
course effectue par le curseur arriere (5) durant le 
basculement de la vitre a partir de I'arrivee de la partie 
avant du curseur avant sur la butee basse et jusqu v en fin 
de descente du curseur arriere. 
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4. Leve-vitre selon l'une des revendications 2 et 
3, caracterise en ce que la partie avant (4a) du curseur 
avant (4) est pourvue a des extremites de but6es (29, 31) 
de limitation de la course (d) du coulisseau constitue par 
la partie arriere (4b)- 
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